Ze zahranici

Lietanie vrtulnikom
NEBOL MOJ DETSKY SEN

NA SLOVICKO S KAPITANOM STEFANOM SCHOPFOM
Z ALPIN FLUGRETTUNG

Ak ste sa vybrali na lyZovacku do tirolskych Alp, mézZete ho stretniit
za kniplom zltého ,,écécka“ hoci aj na zjazdovke. Sympatickému
roddkovi z tirolského Ldngenfeldu Stefanovi Schopfovi by ste sotva
hddali styridsat rokov. Lezec, lyZiar a vasnivy horsky cyklista pracuje
uz 17 rokov ako profesiondlny pilot prevazne v rakuskych Alpdch.
Velku cast svojich viac ako sedem tisic letovych hodin nalietal v leteckej
zdchrannej sluzbe Alpin Flugrettung, ktord je prevddzkovo spdtd
s OAMTC / Helikopter Air Transport, a zabezpecuje vrtulnikovii leteckii
zdchranu v horskych oblastiach Tirolska.
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PILOT ZACHRANARSKEHO
VRTULNIKA ESTE STALE NEPATRI
K BEZNYM POVOLANIAM. AKO SA
NiM STAL STEFAN SCHOPF?

Niet snad toho, kto by nemal poku-
Senie vyzriet z okna, ked pocuje zvon-
ku zvuk helikoptéry. Aj mna odjakziva
fascinovalo pozerat sa na okolo prelie-
tavajuci vrtulnik, stat sa pilotom vSak
napriek tomu nebol mdj detsky sen.
Ked som mal dvadsat rokov, tazil som
odcestovat, zit a pracovat v zahranici,
najlepsie v anglicky hovoriacej krajine.
Zaroven som si ale nevedel predstavit,
Ze sa budem s batohom na pleci tdlat
kdesi Australiou a hladat $tastie. V is-
tom leteckom casopise som nasiel in-
zerat ponukajuci pilotny vycvik v USA
spolu s nemeckym kontaktnym telefon-
nym ¢islom. Za par dni som tam zatele-
fonoval a za niekolko mesiacov som uz
zarezaval v Hillsboro Aviation v USA.
Po jedenastich rokoch som sa vratil na-
zad do Rakuska.

AKE POZIADAVKY SU KLADENE NA
PILOTAVALPIN FLUGRETTUNG?

Vrtulniky Heli Ambulance Team
(strediska Alpin 1, Alpin 2 a Alpin 5)
patria rovnako ako flotila vrtulnikov
Christophorus do zdruZenia OAMTC,
st vSak prevadzkované len pocas zim-
nej sezény. ZloZenie posadky, vyba-
venie vrtulnika i postupy st rovnaké
v celej spolo¢nosti, lietanie vo vyso-
kohorskom prostredi ma samozrejme
svoje $pecifika.

Skuasenosti s lietanim v horach, ako
aj splnenie minimalnych poZiadaviek

a transportnych cyklov pokial ide o lety
s externym podvesovym zariadenim su
absoltatnou nevyhnutnostou.
Minimalne poziadavky ¢o do poctu
hodin a drovne vycviku vzdy stanovuje
prevadzkovatel, no nie je to len o nich.
Mal som moznost lietat v rdznych re-
giénoch na viacerych kontinentoch, od
puste cez dzunglu az po arktické plane
¢ivelké mest4, aleivo vyskach nad 5000
metrov nad morom - a to v teplotach od
- 50 aZ do + 50 stupiiov celzia. Uspech
nezavisi primarne od typu vrtulnika ¢i
geografickej polohy, ale schopnosti pi-
lota spravne vyhodnotit situaciu a zare-
agovat. Spektrum zasahov a typov letov
pilota vrtulnikovej zachrannej sluzby
je neuveritelne pestré a ¢lovek nikdy
vopred nevie, ¢o ho ¢aka. Sekundarny
prevoz medzi nemocnicami mozZe

mFéscue

report

S

plynule prejst v primarny zasah kdesi
na hrebeni. Faktom preto je, Ze vrtulni-
kovy pilot by nemal byt $pecialista ale
generalista.

V €OM JE TEDA VRTULNIKOVA
ZACHRANAV HORACH ODLISNA
OD TEJ V OSTATNYCH CASTIACH
KRAJINY?

Odhliadnuc od topografickych pod-
mienok je najvacési rozdiel v spektre za-
sahov. V horskych strediskach lietame
predovsetkym k $portovym trazom ¢i
nehodam vyplyvajicim z voInocaso-
vych aktivit. Okrem pomoci skialpi-
nistom ¢i lyZiarom na zjazdovkach ide
Casto o situacie velmi S$pecifické ako
je zachrana z ladovcovych §trbin, la-
viny, lezenia v lade, ale aj netrazové
nahle zivot ohrozujuce stavy, ktoré
treba transportovat neraz z nedostup-
ného a exponovaného terénu. Zapad
Rakduska je v zimnych mesiacoch turis-
tickym centrom krajiny, i preto su stre-
diska leteckej zachrany Alpin prevadz-
kované v zimnej sezone.

V KTORYCH STREDISKACH
LIETATE?

Pocas zimnych mesiacov slazim pre-
dovsetkym tu v stredisku Alpin 2 v tirol-
skom Soldene. Je to perfektné, pretoze
cesta do prace mi netrva ani 15 minut.
V ostatnych mesiacoch lietam v stre-
disku Christophorus 1 v Innsbrucku,
pripadne v ostatnych strediskach
Christophorus v zapadnom Rakusku
(C4, C5, C7, C8), ktoré v lete preberaju
bdenie aj nad horskymi oblastami.
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KOLKO LETOVYCH HODIN
V PRIEMERE NALIETA PILOT VALPIN
FLUGRETTUNG ZA JEDEN ROK?
Priemerne 250-300 zasahovych le-
tovych hodin. Zavisi to samozrejme od
pocasia, intenzity zimy a teda mnoz-
stva snehu. Lietame vzdy v tyzdnovych
turnusoch od S$tvrtku do Stvrtku. Po
tyZdni sluzby nasleduje tyzden volna.

KTORE ZASAHY POVAZUJETE ZA
NAJTAZSIE A NAOPAK, KTORE
NAJVIAC OBOHACUJUCE?

Pocasie dokaze urobit zasahy neraz
zlozitymi. Najvicsia vyhoda vrtulnika
je rychly transport. Pondhlanie a stres
vSak do kokpitu za ziadnych okolnosti
nepatria. Nezavisle od toho, o aky vy-
jazd ide, k vrtulniku sa neuteka. Stres
ostava mimo kabinu. Medzi najkrajsie
zasahy bezpochyby patria tie, z ktorych
Clovek odchadza s pocitom, Ze pomo-
hol dobrej veci. Kazdy zasah je oboha-
cujudci, pretoze skusenosti s v tomto
type prace absolttne kIacové.

AKO VYZERA TYPICKY DEN

V SLUZBE U ALPIN FLUGRETTUNG?
Sluzbu zac¢iname i konc¢ime za tmy,

kedZe sme v pohotovosti od tsvitu do

zapadu slnka. Posadku tvoria traja

¢lenovia - lekar, zachranar a pilot. Je
Uplne samostatnd a vellki vadSinu
zasahov ries$i bez asistencie dalSich
zloziek. Kazdy sa preto musi rano na
sluzbu spravne pripravit. Ja skontro-
lujem vrtulnik po technickej stranke
a preverim funkénost systémov, spra-
vim kalkulaciu hmotnosti a pripravim
tzv. loadsheet. Zachranar zodpoveda
za technické zachranné prostried-
ky, vybavenie a pripravenost kabiny,
no a lekar za medicinske vybavenie.
Zachranar s lekarom si oblecu lezec-
ké postroje, skontrolujeme si navza-
jom radiové spojenie, prihlasime nase
stredisko do sluzby a spolo¢ne sa na-
ranajkujeme. Ranajky st velmi déleZi-
ty spolocensky ritudl - kazdy z ¢lenov
posadky ma totiz odlisny harmono-
gram sluzieb, a tak je spolo¢né ranné
posedenie zaroven skvelym dvodnym
brifingom. Stava sa, Ze pocas tyzdio-
vej sluzby sa moja posadka meni aj ka-
zdy den. Lekar vacésinou slazi aj dva tri
dni za sebou, zachranar jeden ¢i dva.
Ak to pocasie dovoli, po ranajkach vy-
tiahneme vrtulnik z hangara a pocas
¢akania na vyzvu sa zvicSa venujeme
nevyhnutnej administrative. Pocet za-
sahov zavisi od mnohych faktorov, ale
priemerne ich v silnej sezéne byva od
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4 do 7 denne. Neraz sa stane, Ze sa na
vlastné stredisko ani nestihneme vra-
tit a dopifiame palivo po ceste na inom
stredisku alebo i na letisku, aby sme
pokracovali k dal$ej vyzve. Po kazdom
navrate eSte za chodu motora dotan-
kujeme vrtulnik pre pripad prichad-
zajucej dalSej vyzvy. Ak neprichadza,
vypiname, doplnime zdravotnicky ma-
terial, vlozime tudaje o zasahu do sys-
tému a niekedy nas v rare ¢aka obed,
ktory sme tam nechali pripravovat aj
pred troma hodinami - na$tastie je ¢a-
sovo nastavitelna, a tak je aspon teply
(smiech). Pred koncom sluzby vratime
vrtulnik nazad do hangaru, prebehne
rovnaka kontrola ako rano a pripra-
vime taniere a Salky na nasledujtice
ranajky.

KTORY VRTULNIK MATE
NAJRADSEJ?

Kazda masinka ma svoje vyhody
a nevyhody. Vrtulnik EC135, na ktorom
lietam v Alpin Flugrettung, je do hor-
ského terénu velmi vhodny a jedno-
znacne patri medzi mojich favoritov.

Text a foto: Tomds Kika
Autor je letecky zdchrandr



